KONCEPCJA PROGRAMOWA dla inwestycji :
»Rozbudowa Trasy Wschod-Zachod na odcinku od Wezta Zachodniego do Wezla Wschodniego w Bydgoszczy.”
CZESC OPISOWA

2. Opis zadania inwestycyjnego
2.1 Lokalizacja i zakres inwestycji

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewodztwie
kujawsko-pomorskim w granicach administracyjnych  miasta
Bydgoszcz w jego péinocnym obszarze. Obszar ten rozcigga si¢ od
zachodu na wschdd i obejmuje nastepujace dzielnice: Flisy, Okole,
Jachcie, Bocianowo, Zawisza, Osiedle Lesne, Bielawy, Bartodzieje,
Bydgoszcz Wschaod.

Inwestycja polega¢ bedzie na rozbudowie , do parametrow
dwujezdniowej ulicy klasy GP, istniejacego uktadu drogowego w
ciggu ulic Pileckiego, Artyleryjskiej, Kamiennej i Fordonskiej na
dlugosci 8,57 km, wraz z obiektami inzynierskimi , we¢ztami,
skrzyzowaniami, urzadzeniami ochrony $rodowiska, ciggami
pieszymi , drogami rowerowymi, urzadzeniami bezpieczenstwa
ruchu, odwodnieniem, os$wietleniem we¢ztéw 1 skrzyzowan oraz
przebudowa mediow.

Ponadto przewiduje si¢ przetozenie toréw tramwajowych w
ciggu ul. Gdanskiej w rejonie skrzyzowania z ul. Kamienng.

Zakres inwestycji obejmuje rowniez dyslokacje stacji
postojowej Bydgoszcz Glowna (zlokalizowanej wzdluz wul.
Artyleryjskiej) kolidujacej z projektowang Trasa W-Z. Przeniesione
zostang tory stacji postojowej 1 umieszczone Ww rejonie stacji
Bydgoszcz Towarowa. Zapewniona zostanie wszelka niezbg¢dna
infrastruktura techniczna dla obstugi spotek przewozowych tj.:

- tory boczne o ilosci 1 dtugosci uzytkowej nie mniejszej od obecnych
z kanatami rewizyjnymi dla obstugi taboru oraz siecig trakcyjng dla
obstugi jednostek elektrycznych

- drogi dojazdowe 1 wewngtrzne

- oswietlenie terenu stacji postojowej

- przytacza 240/400 V

- urzadzenia grzewcze i zasilania powietrzem

- punkty do odfekalniania i wodowania
- myjnia mechaniczna
- obiekty kubaturowe dla zaplecza socjalnego obslugujacego stacje z
dostepem do mediow dla okoto 10 0s6b na zmiane.

Dyslokacji ulegng roéwniez tory boczne na stacji Bydgoszcz
Wschod. Zostang one przeniesione w rejon ulicy Kaplicznej wraz z
budowa placéw tadunkowych, drogi dojazdowej oraz oswietlenia.

Przedmiotowy odcinek trasy Wschod-Zachdd rozpoczyna sie
od ,,Wezta Zachodniego” ( rondo gen. St. Maczka ) na skrzyzowaniu
DK 25 i DK80 a konczy na ,,We¢zle Wschodnim” na skrzyzowaniu
ulicy Fordonskiej, Kamiennej i Spornej. Wezet Zachodni nie wchodzi
w zakres niniejszego opracowania

2.2 Celi zakladany efekt zadania inwestycyjnego

Inwestycja ma polepszy¢ warunki i bezpieczenstwo ruchu w
migscie na kierunku wschod - zachdd oraz przenies¢ ruch
tranzytowy z centrum miasta (DK 80) na jego poinocne
obrzeza .

Korzysci dla uzytkownikow drog:

- podniesienie poziomu swobody ruchu na drodze,
- wzrost bezpieczenstwa ruchu,

- poprawa komfortu jazdy

- zmniejszenie zuzycia paliwa,

- skrdocenie czasu podrozy

- poprawa jakosci obstugi ruchu.

Korzysci dla spoleczenstwa i spotecznosci lokalnej:
- wzrost bezpieczenstwa ruchu,
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- zmniejszenie negatywnego oddzialywania ruchu z istniejgcej

drogi na otoczenie poprzez
zastosowania urzgdzen ochrony srodowiska

- przeniesienie ruchu tranzytowego na kierunku wschod-

zachod z centrum miasta

(DK 80) na jego pdétnocne obrzeza .

2.3 Funkcja ulicy w sieci ulic miasta

Przedmiotowy odcinek Trasy Wschod-Zachod (Trasa W-Z)
przebiegajacy w ciag ulic Pileckiego, Artyleryjskiej, Kamiennej i
Fordonskiej, taczy dwa najwazniejsze wezly transportowe
Bydgoszczy: Wezet Wschod 1 Wezet Zachod. Trasa ta jest jedng z
dwoch osi transportowych miasta na kierunku wschéd — zachdd.
Jednakze jedyna nie przebiegajaca przez centrum miasta. Ze wzgledu
na funkcje Trasy W-Z w ukladzie transportowym miasta
przewidziano dla niej wysoka klas¢ funkcjonalno-techniczng — ulica
gléwna ruchu przyspieszonego (GP), oraz wysoka kategori¢
administracyjng drogi — droga krajowa. Obecnie projektowanym
odcinkiem Trasy Wschod —Zachod prowadzona jest droga kategorii
administracyjnej — powiatowa. Trasa nie spelnia warunkow
technicznych dla klasy technicznej GP. Dlugos¢ projektowanego
odcinka Trasy Wschod - Zachod wynosi okoto 8,5km.

3. Istniejace zagospodarowanie terenu
3.1 Istniejaca sie¢ drogowa
W rejonie projektowanej Trasy W-Z nie wystepujg drogi
szybkiego ruchu. Uktad drogowy tworza:
e drogi krajowe
- DK5  wezel Nowe Marzy (A1) — Bydgoszcz -Pozna —
Wroctaw-  Lubawka- granica panstwa ( ul
Wyszynskiego)

- DK 25 Bobolice -Cztuchow -Bydgoszcz-Kalisz-
Olesnica (ul. Nad Torem, Grunwaldzka, Kujawska)
- DK80 Pawtowek -Bydgoszcz —Torun - Lubicz Dolny
(Grunwaldzka, Torunska, Fordonska)
e drogi wojewddzkie —nie wystepuja
e drogi i ulice powiatowe
- w ciggu Trasy W-Z - ul. Pileckiego, Artyleryjska,
Kamienna
- krzyzujace sie z Trasg W-Z — ul. Zeglarska, Kapielowa,
Zaswiat, Gdanska, Sutkowskiego, Gajowa, Inwalidow,
Leczycka, Sporna, Przemystowa.
- w rejonie Trasy W-Z - ul. Inwalidow, Lewinskiego,
Pod wiaduktem.
e drogi i ulice lokalne
- krzyzujace si¢ z Trasg W-Z — ul. Kmicica, Rynkowska,
Lelewela, Putaskiego, Fabryczna, Wyscigowa
Istniejacg sie¢ drogowa w rejonie Trasy w-Z z uwzglednieniem
kategorii i klas drog przedstawiono na rysunku nr 1b

3.2 Istniejaca Trasa W-Z oraz zagospodarowanie i
charakterystyka  terenu  wzdluz projektowanej drogi
(projektowany pas drogowy i teren przylegly)

e Opis ogolny

W niniejszym opracowaniu poczatek kilometrazu lokalnego (km
0+000) przyjeto w srodku wyspy centralne] Wezta Zachodniego. W
wezle tym przecinajg si¢ dwie drogi krajowe: DK 25 (Nad Torem,
Grunwaldzka) i DK 80 (Grunwaldzka) z drogg powiatowa ( Trasa W-
Z , ulica rot. Pileckiego).

Wezet Zachodni nie wchodzi w zakres niniejszego opracowania.
Generalnie na odcinku dtugosci okoto 6,2 km od Wezta Zachodniego
w stron¢ wschodnig do skrzyzowania z ul. Inwalidow, istniejaca
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Trasa W-Z przebiega ulicami Pileckiego, Artyleryjska, i Kamienng,
ktére posiadajg jedng jezdni¢ dwupasowa , dwukierunkowa o
szerokosci 7.0 m. Miejscowo ulice posiadajg trzy pasy ruchu a w
rejonie skrzyzowan dwie jezdnie. Na odcinku od ul. Inwalidow do
konca przedmiotowego opracowania (do Wezta Wschodniego) na
dhugosci okoto 2,3 km Trasa W-Z (ulica Kamienna) posiada dwie
jezdnie dwupasowe. Wszystkie ulice posiadajg nawierzchnig
bitumiczng. Od wezta Zachodniego do ul. Gdanskiej po stronie lewe;j
a od ul. Gdanskiej do wezta Wschodniego
( skrzyzowanie z ul Fordonska) po stronie prawej wzdtuz Trasy W-Z
przebiega ciag pieszy wraz z droga rowerowa. Ciag pieszy 1 droga
rowerowa posiadaja nawierzchni¢ z kostki betonowej w kolorze
odpowiednio szarym i czerwonym i Sg oddzielone od siebie waskim
pasem zieleni lub tylko linig malowang. Jedynie na odcinku od ul.
Zeglarskiej w kierunku wschodnim na dtugo$ci okoto 450 m droga
rowerowa przebiega samodzielnie. Chodnik na tym odcinku
przebiega wzdtuz ul. Ludwikowo.

Na odcinku Wezet Zachodni - Wezel Zeglarska, po stronie poinocne;j
istniejgcej  Trasy W-Z  wystepuja  zurbanizowane  tereny
niezabudowane oraz nieuzytki a po stronie potudniowej wzdluz
Trasy wystepuja tereny zielone 1 przebiega Kanatl Bydgoski. W km
ok. 0+530 Trasa przekracza rzek¢ Brde¢ obiektem mostowym o
dhugosci okoto 100 m. ( trzy pasy ruchu ) .Nastepnie w km ok. 0+850
znajduje sic Wezet Zeglarska, ktory od potnocy taczy ulice Pileckiego
z ulicg Zeglarska, a od potudnia z ulica Kapielowa.

Ul. Zeglarska przebiega wiaduktem nad Trasg W-Z.

Na odcinku Wezet Zeglarska — ul. Zaswiat znajduja sie dwa
skrzyzowania. W rejonie km 1+550 znajduje si¢ skrzyzowanie z ul.
Kmicica, oraz ok. km 2+180 skrzyzowanie z ul. Rynkowska.

Od Wezta Zachodniego do ul. Zeglarskiej po obu stronach drogi
wystepuja tereny zielone z duzg iloscig drzew (okolice rzeki) . Za ul.
Zeglarskia po lewej stronie Trasy na dlugosci okolo 550 m

zlokalizowane jest osiedle domoéw jednorodzinnych - Ludwikowo.
Nastepnie na odc. ok. 300 m (rejon ul. Kmicica) wystgpuja tereny
zielone i lasy. Dalej po lewej stronie zlokalizowane sg tereny
ustugowe ( magazyny, mate zaktady produkcyjne itp. ) oraz dwa
cmentarze ( Komunalny i Parafialny) rozdzielone ul. Rynkowska.
Cmentarz Parafialny dochodzi do terenow kolejowych PKP w rejonie
ul. Zaswiat.

Po prawej stronie Trasy od ul. Kapielowej ( okoto km 1+000) az do
terené6w PKP przy ul. Zaswiat ( km 1+450) rozciagaja si¢ tereny
nalezace do firmy: Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz S.A..
Nastgpnie Trasa przebiega nad terenem PKP i ul. Zaswiat po
Wiadukcie Niepodleglosci gdzie dochodzi do Wezta Zaswiat (km
2+830 ).Wezet Zaswiat jest weztem typu WC i faczy miedzy snobag
ulice: Pileckiego, Artyleryjska , Zaswiat i Zygmunta Augusta. Od
tego momentu Trasa W-Z przebiega w $ladzie ul. Artyleryjskiej.

Na odcinku ul. Zaswiat — ul. Gdanska po stronie pdtnocnej Trasy
znajduje si¢ cmentarz Nowofarny oraz teren nalezacy do Wojska
Polskiego. Po potudniowej stronie Trasy rozciagaja si¢ tereny PKP (
stacja postojowa).

W rejonie km 3+300 znajduje si¢ skrzyzowanie ul. Artyleryjskiej z ul.
Gdanska 1 Kamienng. Jest to skrzyzowanie skanalizowane z
torowiskiem tramwajowym w ciggu ul. Gdanskiej na Kierunku
potnoc-potudnie, sterowane sygnalizacjg swietlng.

Od ul. Gdanskiej az do Wg¢zta Wschodniego Trasa przebiega w
sladzie ul. Kamienne;.

Na odcinku ul. Gdanskiej - ul. Sutkowskiego po potudniowe;j stronie
Trasy W-Z znajduja si¢ tereny kolejno: mieszkalno - handlowe,
nieuzytki, tereny zielone oraz teren z zabudowg garazowg. Na
dhlugosci ok. 200 m przed skrzyzowaniem z ul. Sutkowskiego
znajduja si¢ ogrody dziatkowe. Po stronie poinocnej znajdujg si¢
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tereny zabudowane i mieszkalne, tereny zurbanizowane nie
zabudowane oraz tereny przemystowe.

W rejonie km 3+910 znajduje si¢ skrzyzowanie skanalizowane z
sygnalizacja $wietlng ulic Kamiennej i Sutkowskiego.

Odcinek Trasy W-Z od ul. Sutkowskiego do ul. Wyszynskiego jest
ulica dwukierunkowa, trzypasowa. Po obu stronach Trasy na tym
odcinku  wystepuja tereny zabudowane mieszkaniowe lub
przemyslowe, miejscami zurbanizowane tereny niezabudowane. Po
prawej stronie przed ul Wyszynskiego zlokalizowane jest gimnazjum
1 Zesp6t Szkot nr 9.

W km ok. 4+380 znajduje si¢ skrzyzowanie zwykte jednostronne z
ulica Lelewela. Skrzyzowanie ulic Kamienna-Wyszynskiego
wystepuje w rejonie ok. km 4+760 i jest to skrzyzowanie z wyspa
centralng sterowane sygnalizacja §wietlng. Po obu stronach Trasy, od
ul. Wyszynskiego, az do skrzyzowania z ul. Gajowa ( km 5+130),
znajduja si¢ tereny zurbanizowane w wigkszosci mieszkalne.

Za skrzyzowaniem z ul. Gajowa na potudnie od ul. Kamiennej
znajduje si¢ Zespot Szkot Ekonomicznych, parkingi, oraz tereny
mieszkalne z zabudowag garazows. Tereny zurbanizowane
mieszkaniowe oraz z innego rodzaju zabudowa wystepuja po stronie
potudniowej ul. Kamiennej praktycznie do konca Trasy czyli do
wezta Wschodniego

Od skrzyzowania ul. Kamiennej z ul. Pulaskiego w rejonie km 5+680,
na potnoc od Trasy wystepuja tereny kolejowe, ktore przebiegaja
dalej wzdtuz istniejgcej ul. Kamiennej, az do konca Trasy - wezla
Wschodniego

W rejonie km 6+060 znajduje si¢ skrzyzowanie skanalizowane ul.
Kamiennej z ul. Inwalidow, ktéra biegnie przez przejazd kolejowy w
sasiedztwie przystanku kolejowego Bydgoszcz Bielawy.

Idac dalej na wschod trafiamy na skrzyzowanie ul. Kamiennej z ul.
Leczycka ( km 6+400) i dalej na skrzyzowanie z ul. Fabryczng (km

6+920 ) Oba te skrzyzowania sg skrzyzowaniami skanalizowanymi z
sygnalizacja $wietlng. Na koncowym odcinku do ul. Kamiennej w
dochodzi ul. Wyscigowa ( km 7+800).

Odcinek Trasy W-Z konczy si¢ na Wezle Wschod, ktory obecnie
wyznacza skrzyzowanie ulicy Kamiennej z ulicg Fordonska w rejonie
km 8+180.

Wezet Wschodni stanowi rozwidlenie ulicy Fordonskiej (z kierunku
wschodniego) na dwie arterie komunikacyjne prowadzace ruch w
Kierunku centrum miasta: ul. Fordonska (obecnie droga krajowa nr
80) 1 ul. Kamienng (droga powiatowa, docelowo droga krajowa nr
80). Przecigcie w/w drég wraz z dochodzaca od potudnia ul. Sporng
tworzy skrzyzowanie skanalizowane o przesunigetych wlotach, na
ktérym ruch sterowany jest przy pomocy sygnalizacji $wietlne;j.
Obecnie w rejonie Wezta Wschodniego budowana jest trasa
tramwajowa ( z estakadga nad torami PKP) do Fordonu ze
zintegrowanym weztem transportowym Bydgoszcz Wschod tym z
przebudowa perondéw i torow PKP. W obszarze wezla wystepuja
tereny kolejowe gdzie przebiegaja linie kolejowe nr 18 i 201 oraz
tory boczne, gdzie odbywa si¢ przetadunek towarow.

W rejonie ul. Spornej po jej wschodniej stronie zlokalizowany jest
port rzeczny na Brdzie a po stronie zachodniej pochylnie do
wodowania barek.

Istniejace wezty 1 skrzyzowania

e Wezet Zeglarska (Pileckiego — Zeglarska — Kapielowa) —
0+850 (wezet typu WB),

e Skrzyzowanie Pileckiego — Kmicica — 1+550 (skrzyzowanie
skanalizowane sterowane sygnalizacja $wietlng),

o Skrzyzowanie Pileckiego - Rynkowska - 2+180
(skrzyzowanie zwykle rozszerzonych wlotach),
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o  Wezel Zaswiat (Zaswiat — Zygmunta Augusta — Artyleryjska -
Pileckiego) — 2 + 830 (wgzel typu WC),

e Skrzyzowanie Artyleryjska — Gdanska — Kamienna — 3 + 300
(skrzyzowanie skanalizowane z torowiskiem tramwajowym na
kierunku p6inoc — potudnie sterowane sygnalizacja Swietlng).

e Skrzyzowanie Kamienna — Sutkowskiego — 3 + 910
(skrzyzowanie = skanalizowane  sterowane  sygnalizacja
Swietlng),

e Skrzyzowanie Kamienna — Lelewela — 4 + 380 (skrzyzowanie
zwykte),

e Skrzyzowanie Kamienna — Wyszynskiego — 4 + 760
(skrzyzowanie skanalizowane z wyspa centralng sterowane
sygnalizacjg §wietlng).

e Skrzyzowanie Kamienna — Gajowa — 5 + 130 (skrzyzowanie
zwykle o rozszerzonych wlotach),

e Skrzyzowanie Kamienna — Pulaskiego — 5 + 680
(skrzyzowanie zwykte),

e Skrzyzowanie Kamienna — Inwalidow ( Sygnatowa) — 6 + 060
(skrzyzowanie skanalizowane, w sasiedztwie zlokalizowano
przejazd kolejowy — linie kolejowe nr 18 i 201 oraz
przystanek kolejowy Bydgoszcz Bielawy),

e Skrzyzowanie Kamienna — Leczycka — 6 + 400 (skrzyzowanie
skanalizowane sterowane sygnalizacja §wietlng).

e Skrzyzowanie Kamienna — Fabryczna — 6 + 920
(skrzyzowanie  skanalizowane  sterowane  sygnalizacja
swietlng),

e Skrzyzowanie Kamienna — Wyscigowa — 7 + 800

(skrzyzowanie zwykte),

e Skrzyzowanie Kamienna — Fordonska - Sporna — 8 + 180
(skrzyzowanie skanalizowane o przesunigtych wlotach
sterowane sygnalizacja §wietlng

Rozbudowywana trasa Wschod — Zachdd na odcinku od
Wezta Zachodniego do Wezta Wschodniego w Bydgoszczy, na
podstawie biegnie na terenie zurbanizowanym .Projektowana trasa
drogi nie przecina elementdw ochrony przyrody i krajobrazu. Z trasa
nie kolidujg istniejgce pomniki przyrody zywej 1 nieozywionej czy
uzytki ekologiczne. Nie koliduja z nig rowniez zabytkowe obiekty
chronione.

6. Projektowane zagospodarowanie terenu

Niniejsze opracowanie zawiera trzy warianty rozwigzania ukladu
drogowego Terasy W-Z

Ogodlna charakterystyka poszczegdlnych wariantéw (elementy
roznigce poszczegolne warianty )jest nastgpujaca :

Wariant 1
Rozwigzanie o najmniejszym zakresie prac tzw. ,,minimalne”, ze
skrzyzowaniami w jednym poziomie

( skanalizowanymi z sygnalizacja Swietlng). Nie przewidziano w
nim buspaséw oraz dopuszczono pojedyncze zjazdy na droge gtowna.

Wariant 2

Rozwigzanie, w  ktorym  zaprojektowane  zostaly wezly
dwupoziomowe. Trasa gldwna zostanie poprowadzona w murach
oporowych pod ulicami poprzecznymi ( ul. Gdanska, ul.
Sutkowskiego 1 Al. Wyszynskiego) i1 potaczona z nimi za pomoca
facznic. Wiadukty przewidziano w ciggu ulic bocznych ( w poziomie
terenu). Zaprojektowano buspasy oraz drogi dojazdowe do posesji
umozliwiajgce ograniczenie do minimum ilosci zjazdéw na drodze
glowne;.

Wariant 3
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Rozwigzanie, w  ktérym  zaprojektowane zostang wezly
dwupoziomowe. Trasa glowna zostanie przeprowadzona gorg, po
estakadach nad ulicami przecinajacymi Trase W-Z
(ul. Gdanska, ul. Sutkowskiego i Al. Wyszynskiego). Potaczenie ulic
poprzecznych z Trasg odbedzie si¢ za pomocg tacznic.
Zaprojektowano drogi dojazdowe do posesji umozliwiajace
ograniczenie do minimum ilo$ci zjazdow na drodze glowne;.
Przewidziano budowe

6.1. Obiekty drogowe
6.1.1.Parametry techniczne projektowanych ulic

Parametry techniczne projektowanej ulicy :

klasa ulicy - GP (G)

predkos¢ projektowa - Vp=70km/h (60 km/h)
predkos¢ miarodajna - Vp=90km/h

szerokos¢ jezdni - 2x7,00 m (2x10,5 w przypadku
wystepowania bus-pasow)

szerokos¢ pasa ruchu - 350m

szeroko$¢ pasa rozdziatu - 3.00 m

szerokos$¢ drogi rowerowej -2X 2,5 m

szeroko$¢ chodnikow -2x1,5+2,25m

szeroko$¢ pasa pomiedzy jezdnia a droga rowerowa - 5,00 m ('min
2,0— w przypadku zastosowania np. ekranéw akustycznych lub

ogrodzenia oddzielajacego chodnik od jezdni )

kategoria ruchu - KR6

dopuszczalne obcigzenie na o$ - 115 kKN
skrajnia pionowa -50m

6.1.2. Przebieg drogi w planie

Wariant 1

Poczatek kilometrazu lokalnego (km 0+000) przyjeto w
srodku wyspy centralnej Wezta Zachodniego. Przedmiotowy odcinek
rozbudowy Trasy W-Z rozpoczyna si¢ w km 0+182,0 w miejscu
gdzie projektowana prawa jezdnia wiacza si¢ w jezdni¢ istniejgcg. Na
poczatkowym odcinku dlugosci okoto 2,3 km trasa przebiega w
Sladzie ul. Pileckiego. Do skrzyzowania z ul. Kmicica w km 1+514
istniejgca jezdnia (lewa) praktycznie pozostaje bez zmian. Przewiduje
si¢ dobudowe drugiej jezdni z budowa mostu przez Brde w km
0+534.

Od skrzyzowania z ul. Kmicica, trasa na dtugosci okoto 850 m

przebiega wzdluz terendw PESY. Z uwagi na wystepujace cmentarze
po stronie potnocnej istniejacej ulicy, rozbudowa trasy jest mozliwa
tylko w kierunku potudniowym co wigze si¢ z koniecznos$cig wejécia
na dhugosci okoto 430 m na teren PESY. W celu zminimalizowania
skutkow tego wejscia przewiduje si¢ budowe estakady nad terenami
PESY, nad terenami PKP i nad ul. Zaswiat, o tacznej dtugosci 481
m.
Potaczenie wul. Zaswiat 1 wul. Artyleryjskiej z Trasa W-Z
zaprojektowano w formie wezta typu WC, ze skrzyzowaniami z
sygnalizacja $wietlng (na trasie gtownej 1 na skrzyzowaniu ul.
Zaswiat z ul. Artyleryjska). W rejonie wezta po potudniowej stronie
trasy zlokalizowano parking ,,park & ride”.

Nastgpnie Trasa przebiega w §ladzie ul. Artyleryjskiej.
Rozbudowa Trasy (dobudowa drugiej jezdni) nastepuje w kierunku
potudniowym, gdzie znajdujg si¢ tereny PKP (stacja postojowa). W
zwigzku z tym zachodzi konieczno$¢ dyslokacji stacji postojowej w
rejon stacji Bydgoszcz Towarowa. Taki przebieg Trasy wynika z
faktu, ze po pdinocnej stronie ul. Artyleryjskiej zlokalizowany jest
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cmentarz i tereny wojskowe i rozbudowa Trasy w tym kierunku jest
niemozliwa.

Trasa w km 34443 dochodzi do wul. Gdanskiej gdzie
przewidziano budowe skrzyzowania jednopoziomowego,
skanalizowanego =z sygnalizacja $wietlng. Zmieniona zostata
lokalizacja torowiska tramwajowego na odcinku 276 m. tak aby
przebiegalo pomiedzy jezdniami ulicy .Zaprojektowane zostaly
perony po obu stronach torowiska o dtugosci 84 1 49 m i szerokosci
2,5m.

Na nastgpnym skrzyzowaniu z ul. Sutkowskiego w km 4+053
roéwniez przewidziano
skrzyzowanie skanalizowane, jednopoziomowe z sygnalizacja
swietlng.

Od ul. Gdanskiej az do Wezta Wschodniego Trasa przebiega
w $ladzie ul. Kamiennej. Na docinku od ul. Gdanskiej
do ul. Inwalidéw rozbudowa Trasy w wiekszos$ci przewidziana jest po
stronie pdinocnej istniejacej ul. Kamiennej, ktéra na tym odcinku w
chwili obecnej posiada jedng jezdnie.

Dalej Trasa dochodzi do skrzyzowania z ul. Wyszynskiego,
ktore zaprojektowane zostato w jednym poziomie, jako skrzyzowanie
z wyspa centralng z sygnalizacja $wietlna.

Nastgpnie w km 5+367 Trasa przecina ul. Gajowa, gdzie
pozostawiono skrzyzowanie zwykle bez mozliwosci przejazdu przez
pas rozdzialu. Tuz przed skrzyzowaniem zaprojektowany zostal tunel
dla pieszych umozliwiajacy przedostanie si¢ na drugg stron¢ ulicy
Kamiennej.

Idac dalej w $ladzie ul. Kamiennej, w rejonie ul. Putaskiego
Trasa dochodzi do terenow PKP, wzdluz ktérych przebiega¢ bedzie
na dhugosci okoto 2.8 km (do konca opracowania). Rozbudowa na
tym odcinku w wiekszosci przewidziana jest po stronie poludniowej
istniejacej ul. Kamiennej wlasnie z uwagi na w/w tereny kolejowe.

W rejonie stacji kolejowej Bydgoszcz Bielawy zostata
zaprojektowana ktadka dla pieszych nad
ul. Kamienng ( przedluzenie istniejacej ktadki nad torami PKP).
Przewidziano rdwniez miejsca postojowe dla roweréw po obu
stronach ulicy. W rejonie stacji po poinocnej stronie torow
zlokalizowano parking ,,park & ride”.

Od ul. Inwalidow (km 6+202) do wezla Wschodniego
istniejagca ul. Kamienna posiada dwie jezdnie. Na skrzyzowaniu
Kamienna - Inwalidow przewidziano skrzyzowanie zwykle bez
mozliwo$ci przejazdu przez pas rozdziatu i skrgtu w lewo ( przejazd
przez tory) dla pojazdow jadacych z kierunku zachodniego. Na
nastepnym skrzyzowaniu z ul. Leczycka (km 6+419,5) przewidziano
budowe ronda dwupasowego, ktore umozliwi zawrdcenie 1 przejazd
przez tory ulica Inwalidow pojazdom jadacym z kierunku
zachodniego.

Nastepne skrzyzowanie z ul. Fabryczng w (km 6+926
pozostawiono praktycznie bez zmian (ten sam typ skrzyzowania
teowego z lewoskretem na drodze gléwnej).

Dalej Trasa dochodzi do skrzyzowania z ul. Fordonska gdzie
przewidziano budowe Wezta Wschodniego. Zaktada si¢ , ze
przedtuzeniem ul. Kamiennej w kierunku wschodnim  bedzie
ul. Fordonska, oraz ze bgdzie bezkolizyjny przejazd ul. Fordonska z
Kierunku wschodniego w kierunku centrum. Wezel bedzie
bezkolizyjnie taczyt rowniez ul. Kamienng z ul. Lewinskiego
usytuowang po drugiej stronie torow PKP. W tym celu przewiduje si¢
budowe dwupasowej estakady nad terenami kolejowymi i nad
jezdniami gléwnymi Trasy. Estakada bedzie przeprowadza¢ ruch w
obu kierunkach. Dla kierunku Kamienna-Lewinskiego na odcinku od
wylaczenia sie¢ z ul Kamiennej do estakady Iacznica bedzie
jednopasowa. Dla kierunku Lewinskiego — Kamienna od estakady do
wlaczenia si¢ w
ul. Kamienng lacznica bedzie rowniez jednopasowa. Lacznica ta
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bedzie przekracza¢ jezdnie giowne Trasy dotem ( wiadukty w ciggu
ul. Kamiennej) i wlaczac si¢ w ul. Kamienna.

Wezel pozwoli réwniez na bezkolizyjne potgczenie z ul.
Fordonska dochodzacej od potudnia
ul. Spornej oraz projektowanego po pétnocnej stronie Trasy parkingu
,park & ride” .

Parking przewidziano na terenie toréw bocznych obecnej
stacji Bydgoszcz Wschod. W zwigzku z czym zaszta konieczno$é
ich dyslokacji w rejon ul. Kaplicznej. Parking ten pozwoli na
pozostawienie na nim samochodu lub roweru i kontynuowanie
dalszej jazdy $rodkami komunikacji zbiorowej. W chwili obecnej
trwa budowa estakady tramwajowej nad torami PKP w ramach
realizacji  trasy tramwajowej Fordon-Centrum. Po zrealizowaniu
Wezta Wschodniego stanowi¢ on bedzie wezel integracyjny
( przesiadkowy) umozliwiajacy sprawne przesiadanie si¢ z rdéznych
srodkéw lokomocji ( pociag, tramwaj, autobus, samochod, rower) i
kontynuowanie jazdy w r6znych kierunkach.

Parking ,Park & Ride” przewidziano na terenie torow
bocznych obecnej stacji Bydgoszcz Wschdod. W zwiazku z czym
zaszta konieczno$¢ ich dyslokacji w rejon ul. Kaplicznej. W celu
zapewnienia dojazdu do toréw bocznych przewidzianych w nowym
miejscu, zaprojektowano droge dojazdowg wraz rondem przy ul.
Kaplicznej. Poprzez rondo potaczono ul. Kapliczng z ul. Fordonska, z
ul. Pod Wiaduktem i z drogg prowadzacg do toréw bocznych.

W celu poprowadzenia ruchu pieszych i rowerzystow wzdtuz
Trasy W-Z we wszystkich wariantach zaprojektowano chodniki oraz
drogi rowerowe ( nawierzchnia bitumiczna). Ruch pieszych i
rowerzystow poprzeczny przez droge glowna odbywac si¢ bedzie w
poziomie jezdni tylko w rejonie skrzyzowan, natomiast pomigdzy
skrzyzowaniami przewidziano budowe tuneli i ktadek z windami.
Ponadto na Wezle Wschodnim zachodzi konieczno$¢ przebudowy
schodow z estakady tramwajowej

( kolizja z projektowana w wykopie ul. Kamienng ) oraz budowy 2
wind co pozwoli na potaczenie estakady tramwajowej z
projektowanym parkingiem Park& Ride. Poza parkingiem w rejonie
wezta wschodniego przewidziano rowniez parkingi Park& Ride w
rejonie stacjo Bydgoszcz Bielawy przy
ul. Inwalidow oraz w rejonie wezta ,,Zaswiat”

Ta trasie W-Z przewidziano réwniez parkingi rowerowe PO
obu stronach Trasy w rejonie stacji PKP Bydgoszcz Bielawy. Jeden z
tych parkingéw moze by¢ przeznaczony na stacje roweru miejskiego
BRA.

W zwigzku z konieczno$cig zajecia terenu konieczne beda
wyburzenia znajdujacych si¢ tam budynkéw a mianowicie : 14
budynkoéw mieszkalnych jednorodzinnych, 18 budynkéw innych (
magazynowych, handlowych, przemystowych itp.) oraz , 6
gospodarczych . Ponadto niezb¢dna bedzie rozbiorka 168 garazy.

Wariant 2

Od poczatku projektowanego docinka do skrzyzowania z ul.
Zaswiat Trasa w Wariancie 2 przebiega jak w Wariancie 1.
Dodatkowo w stosunku do wariantu 1 miedzy ul. Kmicica a ul.
Rynkowska w celu zlikwidowania zjazdéow na droge gldwna,
zaprojektowano droge dojazdowa do posesji, znajdujacych si¢ po
poinocnej stronie Trasy. Droga dojazdowa zostata podtaczona do ul.
Kmicica poprzez rondo.

Potaczenie ul. Zaswiat 1 ul. Artyleryjskiej z Trasa W-Z
zaprojektowano w formie wezla typu WB. Przewidziano budowe
tacznicy od istniejacego ronda do jezdni potudniowej oraz
przebudowe Iacznic po stronie poinocnej. W rejonie wezta po
potludniowe;j stronie trasy zlokalizowano parking ,,park & ride”.
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Nastepnie Trasa przebiega wzdluz ul. Artyleryjskiej po jej
potudniowe;j stronie. Istniejaca
ul. Artyleryjska wykorzystana jest jako droga dojazdowa.

Na odcinku od ul. Zaswiat do ul. Gdanskiej czgs¢ inwestycji
przebiega po terenach PKP, gdzie w chwili obecnej zlokalizowana
jest stacja postojowa. Tak jak w wariancie 1 Zachodzi koniecznos¢
dyslokacji tej stacji w rejon stacji Bydgoszcz Towarowa. Taki
przebieg Trasy wynika z faktu, ze po podinocnej stronie ul.
Artyleryjskiej zlokalizowany jest cmentarz i tereny wojskowe, i
rozbudowa Trasy w tym kierunku nie jest mozliwa.

Trasa w km  3+440 dochodzi do ul. Gdanskiej gdzie
przewidziano budowe¢ wezta typu WB z przeprowadzeniem jezdni
gtownych Trasy W-Z pod ul. Gdanska 1 z rondem na poziomie
terenu dla pozostatych relacji ruchowych. Przewidziano mury
oporowe ( $cianki szczelinowe ) wzdhuz Trasy gldwnej 1 wiadukty w
poziomie terenu w ciggu ul. Gdanskiej. Mury oporowe na pewnej
swej dlugosci sa potaczone na spodzie miedzy soba plyta denng
tworzac tzw. ,,wanne¢”. Takie rozwigzanie jest konieczne z uwagi na
warunki gruntowo — wodne (ity plejstocenskie)

Takie samo rozwigzanie zaréwno pod wzgledem drogowym

jak 1 konstrukeji inzynierskich
(wiadukty, konstrukcje oporowe) przewidziano na nastgpnym
skrzyzowaniu z ul. Sutkowskiego

(km 4+053). Poniewaz oba sasiednie wezty sg zlokalizowane blisko
siebie, zaprojektowano je tak aby funkcjonowaty jako wezet
zintegrowany. Pomiedzy weztami przewidziano lacznice zjazdowe z
jezdni gléwnych umozliwiajace zjazd odpowiednio na ulice Gdanska
z jezdni potnocnej 1 na ul. Sutkowskiego z jezdni potudniowe;.

Rowniez na nastgpnym skrzyzowaniu na przecigciu si¢ Trasy
z Al Wyszynskiego przewidziano budowg¢ wezta typu WB z
przeprowadzeniem jezdni gtownych Trasy W-Z pod Al

Wyszynskiego. W odrdznieniu od poprzednich weztow zamiast ronda
przewidziano skrzyzowanie z wyspa centralng. Rodzaj konstrukcji
inzynierskich przyjeto jak na poprzednich dwoch weztach.

Ogolnie od ul. Gdanskiej az do Wezta Wschodniego Trasa
przebiega w sladzie
ul. Kamiennej przy czym od ul. Gdanskiej do ul. Putaskiego
rozbudowa Trasy w wickszosci przewidziana jest po stronie
poinocnej istniejacej ul. Kamiennej ( ktéra na tym odcinku w chwili
obecnej posiada jedng jezdni¢). Idac dalej w §ladzie ul. Kamiennej, w
rejonie ul. Putaskiego Trasa dochodzi do terenow PKP, wzdhz
ktérych przebiega¢ bedzie na dlugosci okoto 2.8 km (do konca
opracowania). Rozbudowa na tym odcinku w wigkszos$ci
przewidziana jest po stronie potudniowej istniejacej ul. Kamienne;j
wlasnie z uwagi na w/w tereny kolejowe.

Od ul. Pulaskiego do konca opracowania przebieg Trasy jest
praktycznie taki sam jak w wariancie 1.

Na wezle Wschodnim  przewidziano dodatkowo w stosunku
do wariantu 1 drugg estakade nad terenami kolejowymi , ktora
przeprowadza¢ bedzie ruch na kierunku Lewinskiego - Kamienna.
Tak wiec na wezle Wschodnim begda dwie estakady taczace ul.
Kamienng z ul Lewinskiego. Jedna na Kierunku Kamienna —
Lewinskiego i druga na kierunku Lewinskiego — Kamienna. Obie
estakady beda posiadaty po dwa pasy ruchu.

W zwigzku z koniecznoscig zajecia terenu konieczne beda
wyburzenia znajdujgcych si¢ tam budynkow a mianowicie : 26
budynkéw mieszkalnych jednorodzinnych, 34 budynkéw innych
( magazynowych, handlowych, przemystowych itp.) oraz 8
gospodarczych . Ponadto niezb¢dna bedzie rozbiorka 190 garazy.

Wariant 2 bis

Zgodnie z zaleceniami Zamawiajagcego opracowano rowniez
Wariant 2 bis” rozniacy si¢ od Wariantu 2 tym ,ze nie projektuje sig
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buspasow lecz tylko zatoki autobusowe. Co pozwoli w niektorych
miejscach zmniejszy¢ zakres wykupu gruntow.

Wariant 3

Wariant 3 przebiega w $ladzie Wariantu 2. Rozwigzanie w planie
uktadu drogowego jest praktycznie takie same jak w wariancie 2.
Generalnie roznica pomigdzy wariantem 2 a 3 polega na innym
przebiegu drogi gtownej w profilu w rejonie skrzyzowan z ulicami
Gdanska, Sutkowskiego i Wyszynskiego. Droga gtowna w tych
miejscach przebiega¢ bedzie na estakadach nad ulicami Gdanskg ,
Sulowskiego i Wyszynskiego w przeciwienstwie do wariantu 2 gdzie
Trasa przebiega pod tymi ulicami. Tak samo jak w wariancie 2 w
wariancie 3 na skrzyzowaniu z ul. Gdanskg i1 Sulkowskiego
przewidziano we¢zly typu WB z rondem na poziomie terenu dla
pozostalych  relacji  ruchowych a na  skrzyzowaniu z
ul. Wyszynskiego rowniez wezet typu WB z  wyspa centralng dla
pozostatych relacji ruchowych.

Ilosci koniecznych wyburzen sg takie same jak w wariancie 2.

6.1.3. Przebieg drogi w profilu

Przebieg drogi w profilu zaprojektowano uwzgledniajac:

e dostosowanie jej przebiegu do uksztattowania terenu
przy réwnoczesnym zachowaniu wymaganych
parametréw geometrycznych ( w tym wynikajacych z
widocznosci na zatrzymanie)

e warunki gruntowo — wodne

e konieczno$¢ wykonania obiektow inzynierskich

e konieczno$¢ zapewnienia odpowiedniej plynnosci i
koordynacji z przebiegiem drogi w planie

Najmniejszy promien tuku wypuklego wynosi: 4000 m — wariant 1,
3800 m - Wariant 211 3,

Najmniejszy promien tuku wklegstego wynosi: 1800 m - Wariant 1 i
3, 1600 m -Wariant 2,

Najwicksze pochylenie wynosi 4,22 % - Wariant 112, 4,9 % -
Wariant 3

Wyjatek dla wszystkich wariantow stanowi koncowy odcinek
wlaczenia si¢ w istniejgcy wiadukt Warszawski gdzie pochylenie
niwelety wynosi 6,0 %

Generalnie Wariant 1 przebiega po terenie za wyjatkiem odcinka
gdzie trasa przekracza estakada tereny PESY i tereny PKP oraz w
rejonie wezta Wschodniego gdzie trasa przebiega w wykopie.

W wariancie 2 w rejonie przecigcia si¢ trasy gtownej z ul. Gdanska
i ul. Sutkowskiego (okoto km 3+150 + km 4+320 ) oraz z ul.
Wyszynskiego ( km 4+590 —~ km 5+170 ) niweleta trasy przebiega
pod tymi ulicami w wykopie. Na pozostatych odcinkach przebiega
praktycznie jak w wariancie 1.

W Wariancie 3 na w/w odcinkach przecigcia si¢ z ul. Gdanska,
Sutkowskiego 1 Wyszynskiego niweleta przebiega nad tymi ulicami
na estakadach. Na pozostatych odcinkach przebiega jak w wariancie 1
i2.

6.1.5 Drogi boczne
Wariant 1,213 Trasy W-Z

Rozbudowa Trasy W-Z wiaze si¢ z koniecznoscig przebudowy
ul. Gdanskiej, Sulkowskiego, Wyszynskiego, Lelewela, Gajowej,
Putaskiego, Inwalidow, Leczyckiej , Fordonskiej 1 Spornej w zakresie
wynikajacym z budowy lub przebudowy skrzyzowan i weztow.

Ponadto przewidziano:
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- Budowg drogi dojazdowej po potnocnej stronie Trasy wraz z
podtaczeniem do ul. Kmicica poprzez projektowane rondo,
Wariant 2 i 3 Trasy

- Poflaczenie ul. Pomorskiej z rondem im. Jézefa Szugyi
Trajtlera stanowigce réwniez dojazd do projektowanego
parkingu ,,Park&Ride — Wariant 1Trasy

- Budowa dojazdu do posesji 25/9 ( w rejonie ronda im. Jozefa
Szugyi Trajtlera) od strony
ul. Pomorskiej — Wariant 2 i 3 Trasy

- Przedluzenie wykonanego obecnie ( w ramach budowy linii
tramwajowej) odcinka ul. Wyscigowej wraz z budowg ronda
na skrzyzowaniu z ul.Sktadowsg i fragmentem ul. Sktadowej
ujeta w osobnym opracowaniu. Wariant 1,2 i 3 Trasy

- Budowe ronda w rejonie ul. Kaplicznej wraz z podiaczeniem
do ul. Konduktorskiej i  z dojazdem do placu przy
przektadanych torach bocznych. Wariant 1,2 1 3 Trasy

6.1.6 Konstrukcja nawierzchni

Nawierzchni¢ na drodze gtownej 1 na drogach bocznych w
obrebie skrzyzowan przyjeto zgodnie z SIWZ dla kategorii ruchu
KR6.

Konstrukcja nawierzchni przedstawia si¢ nastgpujaco:
- warstwa $cieralna z mieszanki SMA 11 ,grubosci 4 cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W grubosci 8 cm
- warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC 16P
grubosci 16 cm
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z
kruszywem C90/3 grubosci 20 cm

- warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej
spoiwem hydraulicznym grubosci 15 cm
- warstwa mrozoochronna z gruntu niewysadzinowego o CBR
>35 % 1 k10> 8m/dobe grubosci 20 cm
oraz dodatkowo tylko dla G4
- warstwa ulepszonego poditoza z gruntu stabilizowanego
cementem RM = SMPa grubosci 25 cm

Na tacznicach przyjeto konstrukcje nawierzchni dla kategorii ruchu
KR4 i przedstawia si¢ nastepujaco:

- warstwa $cieralna z mieszanki SMA 11 ,grubosci 4 cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W grubosci 6 cm

- warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC 16P
grubosci 10 cm

- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z
kruszywem C90/3 grubosci 20 cm

- warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej
spoiwem hydraulicznym grubosci 15 cm

Na etapie Projektu Budowlanego konstrukcja nawierzchni

droég zostanie uscislona i zaprojektowana w oparciu 0 metody
mechanistyczne wykorzystujace teorie uktadow warstwowych

Opracowal : mgr inz. Janusz Rézkowski
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